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Autoradio estraibile AUTOVOX
TRANSMOBILA63IR231-1963

Léautoradio esiraibil
moetllo TR231 €& un ricevitore con circuitc .
supereterodina per le onde medie. i :

Léapparecchio e i ns«\
fissato al cruscotdio |
alimentatorei612 Ve di serratura ( per bloccare
| 6aut oradi o)

L 6 agrghia puo essere sfilato ed essen:
alimentatinternamenteda 4 pile da 1,5uo :
funzionare autonomament eA all 6esterno della>ve
la potenza di uscita in altoparlante & di 200 mw, -0 @c censi one fuhzohamentoc evi
mentre nel funzioname fi‘ togadiochey nel 5“&21'10 aggnio (a(baitpria vieps
aumentata a 600 mWo al | ment at o FliEttuaa per mezzo;dglla tastiera al centro della

| 6i nstallazione di unSc@dy t oparlante suppl emen
eliminedo la spina a ponticello situata a- Premendo il tasto centrale con la scritta

sull 6alimentatore stesso %PQ%FQe anrdo?%v'gqcl’re
e’. macchina che |n portatile, alimentato a

batteria.

meta
)r{ec

Il circuito & quello di una supereterodina e monta .
7 transistor pit duedilial germanio. Premendo il tasto des
Quando il ricevitore funziona come autoradio il ricevitore funziona solamente quando: e
| 6antenna interna in ferrN%%" i Ji% de&! s%EPP? 1P
| antenna dell dauto per leslﬁupéFEeru'naa dnfal gl gl @
efficienza ed eliminare HOUFCLPOARMigyeRt @ it -

lontane dalla stazione emittente. C- remendo il tasto di sinistra con scrltta
Al NTO si spegne | oapp

le di mensi oni del |l 6autoradjo sono conte ut
larghezza 18profondita 150spessoré0 mm. ~Loaltoparlante agn
Peso 1300 kg. diametro di 90 mm.
Cassetto metallico con alimentatore
Larghezzd 90 - profondita70 - spessoré5 mm
Pesd 600 gr.

er
et o
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Funzionamento ALIMENTATORE AL 222

Garate 40 imptghi w2 o Hoporlonte otlérne

e e

fce tre fo prere e ? occo:

S ponkeeto ohrporfs bra Te preseS5e6. -

I BATTERIA Lios
4 -
,

Tuttiglistadideli cevi tore, e ..., : =, olx
alimentati a 6V (con eventuale interposiziol =7 1= § 1<
eventuali di resistori di disaccoppiamento). hLTTI |

La tensione di 6v & fornita dalle 4 pile a stil: = -~ = |
funzionamento come portatile, o dalla ba :;:I_\I_
del | 6 au tfunzomameniorcame autoed jl
se la batteria della vettura e a 12V, la tensior L P R
V & ottenuta a mezzo di un partitore. %}T T
Lo stadio finale, impiegara@sistor di potenza Q ,WJ':,W
e Q8 (vedi schema) € alimentato mediante ALIMENTATORE - AMPLIICATORE AM 222 =
speciale sistema |, p 0586 wion
due transistor viene applicata : = T T <
-In parallelo, nel funzionamento come por 1 Eia“ggg‘ﬁ'f"
oppure come autoradio con batteria dellaavet =— S J\ N —
6V. \ £y {'—
1In serie nel funzionamento come autoradic 13"l TR s ¥
batteria della vettlu EI;»ZS%F 13, mo
medesimo stadio finale funge da partitore Lty . N

alimentazione degli altri stadi. EO6 da notare
che riguarda il f uemazi o pgacBhamuthzione®O1? V! edilcanimbi@an t @ z |
12V, il ruolo importante del condensatore C.31. ayvengono sulla parte fissa in vettura ( cassetto
Questo si carica attraverso un transistor finalg | | ment at or e) ; pertanto
durante la semionda del Segnale B.F. e si Scariggsere inserita in qua|siasi autowvddtata dello -

sull daltro transistor sgdsdo@pd §i Suppord alifnéntiore.n d a sﬁicc
La capacita C31 e tale che durante queste 2

cariche e scariche la tensione ai suoi terminali resta
praticamente costante, stabilizzandosi intorno alla
meta della tensione della batteria della vettura.



Commutazione portatdeautoradio

Il circuito del ricevitore & una supereterodina con [
seguenti stadi:

Premendo i tasto con scritta APorto oItre
provocare | 6accensi on el @oaVertitorei aute wscitlante, empié¢gante t ibs
provvede ai seguenti collegamenti : transistor Q1.

Il condensatore cariabile C10 per la sintonid® - Primo stadio amplificatore di M.F., accopplato
del circuito di antenna viene connesso allal precedente mediante un sistema cir(mm
bobi na direférrited ant enn risonanti ( filtro di banda) e impiegante il tran5|stor
La base del transistor Q1 riceve il segnal€)?2:

dalla suddetta bobina. 3°- Secondo stadio amplificatore di M.F. |mp|egahte

Léali mentazione v i dimaasistopQ3e di spost a per

| 6i mpi ego del |l e pi | 4°-Stadidrieetatore impregan diodo BRA79.
Léaltoparl ant e v i €bh eTransistoo |Q¥ epgeaniplificatorea Idi bassa
trasformatore di uscita T10 in modo dafrequenza amplificatore di corrente continua per |I
ricevere una potenza da 200mW. C.AS.

Il controllo automatico di sensibilita C.A.S.: I

Premendo il t ast o c o waridziane dellarcorrenteadi Q& A che pravoca iméa |
provocare | 6accensi oneC.liTe hdrigbite pap @api alic R1A)i per variare la a

provvede ai seguenti collegamenti

polarizzazione di base di Q2 attraverso il partltore R4

I R15.
Il condensatore variabile C10 per la sintonia 1l C.A.S. e integrato dal diodo smorzatore Dl e
del circuito doant emrdd oaseaevmmeﬂmte(ssodedil a
trasformatore dintenna T1, collegato al potenziale di emettitore di Q2. =
all antenna auto. Con segnali deboli la corrente del collettore di: Q4
La base del transistor Q1 riceve il segnal@ fortementeegativa rispetto alla massa del
dal suddetto trasformatore. ricevitore.
| punti chiave dello stadio finale vengono Poiché la polarizzazione di Q2 é ottenuta
inviatii al | dal i ment attaeerseil ppritareiRRLS , € iché UR1R & | O 1
612V collegata al collettore di Q4, ne consegue che la
Léal toparl ant e Vv i ebase di Qz ia lguesteg apridigioni @ &bbastanza

trasformatore dicita T10 in modo da negativa da far scorrere una buona corrente in esso
ricevere una potenza di 0,6W ; questo(circa 1mA) e quindi, da portare Q1 in condizioni di
coll egamento  tr asguadagn@aeleeatos ul | 6 al i ment at or
per interromperlo a volonta (togliendo Nello stesso tempo la corrente di Q2 provoca una
| 6apposito ponti cel CDb.T.inR7g intalmododdiodoi D1 nsoltg ton-ana
uso di un altoparlante esterno sistematdorte polarizzazione inversa, la resistenza di D1 e
sulla vettura. assai forte e T5 nmaarisulta smorzato.

Con forti segnali la corrente di Q4 aumenta + in

Circuib conseguenza della C.R.T. in R17 il collettore ct[ Q4

Transistor e diodi impiegati :

diviene meno negativo.
Attraverso R13R4 anche la base di Q2 dlventa
meno negativaa corrente di Q2 diminuisce e |O

Q1 OC 169oscillatore mesdatore stadio guadagna di meno.

Q2 OC 169 primo amfificato MF Intanto essendo diminuito fortemente la Caduta di

Q3 OC 169 secondo amplificatoreRAvi tensione in R7, il diodo D1 risulta quasi senza

Q4 OC 75 preamplificatore B.F. e polarizzazione e in queste condizioni smofza
amplificatore DC per C.A.S. fortemente T5 contribuendo cosi alla d|m|nu2|0ne

Q6 OC 75 - pilota di guadagno.

Q7Q8 OC74 - finali di potenza 6° - transitor pilota Q6, accoppiato a reS|stenza e

D1 OA81 - diodo limitatore sovrac. capacita con il precedente stadio e con regolatore di

D2 OA79 - diodo rielatore volume per controreazione.

7° - stadio finale impiegante i transistor Q7 e Q8 in
controfase classe B.



ALLINEAMENTO STADI R.F. COME PORTATILE

Frequenza di lavoro

Omoine Frequenza !
A ! o g SivronizzaRe 1L miceviTonr |

T [ ks ] 700 kHz | Posisione bobina L 1 (fig. 4

RECOLARE LA MASSIMA USCITA

O.M. da 520 a5 kH]ZGSO kHz. | ok [ sk | Compensatore C 1 (fig. 4

Ripetere le operationi 1 e 2 finche le condizioni di massima uscita si verifichino con lo stesso
assetto degli organi di regolazione (& utile a tale riguardo essere provvisti di un bastoncino iso-

r eren 3 lante ai cui umﬂ.i siano_fissati riggeuivmeme un eilir{dnll‘o in l:errilee uno_di ottone. Le con-

Sensibilita e e e e sl
ALLINEAMENTO STAD! R.F. COME AUTORADIO
Si intende misurata con portante modulata al J ems | hawe P— S —
400 Hz per 50 mv di uscita. T e [ [ NewTidew
OM non inferiore a 60V SU tULta 1a gaMMa | o s E e i
. . . . . 3 | due frequenze senza dover ritoccare T 1 e C 4.
inferiore a 304V nei punti di taratura). | eprlrs por witine In ogni oo C &
Note sull desempl ar e =T —
i) " ‘“_"‘::‘. POSIZIONE VARIABILE RECOLARE LA MASSIMA USCITA
R . . . 1 | s kHs I Massima capacita | Nucleo T3 (fig. 3) =
L6 appar ehaonh estetica gradavale| | o | Minimeapeia | Compemaore C6 (5
.. - . Ripetere le operasioni n. 1 e n. 2 finché la condirione di massima deviasione si verifichi per le

sono abbastanza originali i due comandi late| : [ o troquenes seea"dovr stocre T3 ¢ € "

circuito si presenta compatto ma e discretainerne
agevole la sostituzione degli eventuali componer@chema di montaggio del cavetto di sintonia
difettosi. Leggermente piu laboriosa la sostituzione
della cordicella di sintonia.

[l mobile in plastica é sottile e abbastanza fra¢
non e facile reperire esemplari senza screpolatu -
rotture; sono stati prodotti con colori diversi ( ros C/T“
azzurrd oliva ecc.). \
Il primo modello della e statNBMOBIL i2
1960 TR222 ; il secondo e stato il modello illustri
TRANSMOBIL-B963i TR223 ed infine é stato
prodottmegli anni successiwWOXMOBIL MARFV
IViV con | 6estetica e
ma tutti utilizzavano sempre il supgpeEnrtauto
AL222.
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TRANSMOBIL 2

@ !a radio per la vostra auto
® la radio per la vostra casa
® il portatile per le vostre gite

tutto in apparecchio

completamente a Transistor

TRANSMOBIL 2
e la grande novita

8 transistor - 2 gamme d'onda (me-
Sl sjourie) S tantiars paincespee)
e ¢ cambio gamma - alimentazione
Con’ 4 samptler pile a wtiic, reperle
bili ovunque a bassissimo prezzo.
TRANSMOBIL IN AUTO: si inseri-
sce in un attimo nell'apposito sup-
porto sotto la plancia della vettura.
Con Taueata cperagioney auteratica:
mente, TRANSMOBIL viene alimen-
tato dalla batteria del'auto, a 6 o
12 V, con polo positivo o negativo
a ma:
Non occorrs alto

Una speciale, nuovissima antenna,

lante supplomentars

che si installa senza fori nella car-
rozzeria, assicura una ottima ricezio.
ne in ogni condizione di viaggio.

Pubb, Autovox R.147 - 360



Innumerevoli furono le cause giudiziarie che
vennero attivate per \1‘3co
Apparecchio telefonico KELLOG brevetto a Bell.
U.S.A.- 19081910 Nel giugno del 2002 la Camera dei Deputati degll
U.S.A. ha riconosciuto ufficialmente il lavoro “di
Antoni o Meucctelefon@ | | 61 nve
In questo ultimo decennio nel quale |l 2
fitel efoninod ~ diventatoao ument o chev i
ogni istante della nostra vita quotidiana non solo per ! prevetio d Bell fisale al 1876 , mentre
le comunicazioni ma con un numero di applicazichi® © € s empl are che andi ama
a cui pud essere dedicato, che paiono non averddlla KELLOG & del 1908 , quindi si tratta di un
fine;messaggi , fotografie, pagamenti, pila, ecct €! €¢f ono deci samente A
nuove funzioni che praticamente nascono og frevetto; nel 1908 10ut|
gi orno, l e famose @A r_r;agggnto ung gqtegoée diffysjone che §%s%a|mg
interessante avere qualche breve notizia sui prnﬁ?f'n're mondiale.
apparecchi telefonici e come erano fatti.
Léattri bozonedel telefahed stathi n v e
decisamente controversa; il primo a depositare il
brevettali un telefono funzioraktato Graham . . . L
Belj e per molto tempo a lui & stata attribuita Al U1 1 artic ol i sulloar:q
| 6i nvenzione; ma ancheBojefinoonlingn’2aprile201d ¢ 3¢ 3 attr
stessa invenzione @éfono , a Charles Bouseul, Biografia di AI_exan::Ier Bell
Innocenzo Manzetti, Antonio Meucci, JohanfpO!l€ttino on line n°3 giugno 2019

Philipp Reis, ed Elisha Gray. B"flcrj‘rf;%idd Antonio Meuccl



Principi teorici di funzionamento In questo caso il telefono funziona come
generatore di correnti alternate dette fonlche e
Emettendo un suono davanti ad una lamina di fercbventa trasmettitore. R
I membran&di un ricevitore si mette in moto una Se il telefono trasmettitore viene collegato ad - un
colonna dodari a, | e ¢ uisecandodiedefortb) in tati nadpntice wlsprincon pmr €
decompressione , dette onde sonowrs) @al mezzo di una apposita linea elekgricasrenti -
urtare la membrana, obbligandola a vibrare con foniche pervengono al secondo telefono attraverso
stesso ritmo delle onde sonore emesse. le bobine.

Ondle sonorc prodotfe Ondle sonore prodofh Yalle lam:ne
j  dalla voce Frkraunin
TELEFONO RICEVITORE

3

Lamina vibranfe :

Telobono ricevitore

Avvo/g/'mmfa :Z:d’;n:z/v . f
B e dy
Tbobinajin cur {oo bina) ehe i «

: : | lce Ja magne vas
31'generano le i {&7one yariatile
correnlt variar I R T Aol magnels
Wit 1

Linea o' cd//vyamenfa

Lo spostamento della membrana, riducende nd
aumentando la distanza dai poli del magnete
che aumenti o diminuisca il numero delle line
forza ch attraversano il magnete e quindi anche
avvolgimenti (bobine) infilati nei poli del mag
permanente.

Si attiva perciod nel circuito elettrico comprend
gli avvolgimenti suddetti una f.e.m. alternativa,
stesso ritmo delle vibrazioni deffdoraea, che
puo essere usata per azionare, mediante una
di collegamento, un sistema analogo postc
distanza.

Magneti permanenti

Membrana / lamiwnagbrante.

Bobine



In questo momento il telefono puo essereysiorafong g granudiferici di carbone di
assimilato ad un elettromagnete. Le boblnet t
percorse dalle correnti variabili provenienti daII§ orta.

linea generano un campo magnetico variabile, nel i che si q o
quale & immerso, come nucleo, il magnete L€ correnti ¢ e'l S|Ipfossono produrre, usando
permanente. Il campo magneti come generatore il telefono sono minime e percio

Il campo magnetico variabile, prodotto dalld'®n adatte a superare distanze notevoli. Si & resa

bobine. Si somma con quello del magnete e si rsybito evidente la necessita di riservare al telefono

cosi campo magnetico risultante che & variabile cdf funzione di rices, associando ad esso, per .
lo stesso ritmo delle correnti foniche in arrivo, funzionare come ftrasmettitore, un dispositivo
utilizzante | 6energia: s
locale di elettricita,
In conseguenza di cio la polarithadgiete , .
viene rinforzata o diminuita e quindi la membrana QU €St o mi crofono viene

metallica affacciata ai poli. Viene attratta piu 81 1 @0 e si tratta in $§o0¢

meno . in corrispondenza delle variazioni del campy@"iare la propria resistenza interna per effetto delle
magnetico, Variazioni di pressione a cui & sottoposto.

A sua volta. La membrana mette in moto una
colonna di aria, imprimendo daguesa serie di
compressioni e decompressioni che costituiscono le
onde sonore.

In questo secondo caso il telefono viene a
funzionare come ricevitore. Poiché i due telefoni
descritti sono identici si pud0 emettere un suono
davanti al secondo, diveatartettitore, mentre |l
primo emette un suono, assumendo la funzione di
ricevitore.

Ricevitore KELLOGG

Il ricevitore Kellogg ha la cosiddetta forma
caratteristica detta #f a
rappresentato in sezione e con il magasiea
forma di U.

| ricevitori a fungo erano usati per apparecchi
telefonici a muro, oppure da tavolo del tipo a
colonnina (in inglese Candel stick). IL fatto di essere
facilmente scomponibili nelle loro varie parti,
rendeva possibile la sostitezdella membrana
vibrante metallica quando fosse deteriorata, e
rendeva anche possibile la regolazione acustica
della membrana, mediante spessori di forma
anul are da interporre fra
déari a.

RicevitoreKellog
MicrofondKellog a pozzetto vibrante



Immagini del microfono Kellog
Parti che compongono il microforo

Supporto in metallo cromato
Imbuto in bakelite

Gruppo microfono con granuli di carbone

Gruppo membranacentenitore
granuli di carbone




Membrana il alluminio

Anello in gomma Cella con granuli di carbone
Supporto in ottone cromato
Membrana in alluminio

Anello di gomma

Porta contatto elettrico
Basetta in ottone cromato
Base in ottone cromato

Cella con granuli di carbone

Imbuto in bakelite




Sul basamento della colonna che supporta sia il
microfono telefonico che la cornetta di ascolto;: &
posizionata la morsedtidei vari collegamenti e -
per il collegamento della tensione di alimentazione;
sono presenti inoltre una serie di molle di contatto
di scambio con la linea telefonica e la scatola:di
derivazione. N

Léali mentazione a quest
potea essere erogata o da alimentazione locale
oppure tramite la linea telefonica.

Stabilito che il contatto fra reofori di carbone di
storta e il piu adatto a raggiungere lo scopo; vari
costruttori hanno sviluppato sistemi diversi per
raggiungerlo.

Nel sistema Kellog il contenitore dei granuli di
carbone e formato wlaa imbutitura centrale a
forma di scatola circolare, praticata in una lamina ~
alluminio.

Sul fondo chiuso della scatoletta e fissato il u
disco di carbone di storta e la bocca della scatolet
e chiusa da un disco di mica, attraverso tfaui cen
passa un gambo metallico.

Questo porta, sulla estremita che penetra nell
scatoletta, una piastrina di carbone, mentre il res
del gambo e passante in un ponte fissato al corf
del microfono.

Fra le piastrine di carbone, sono posizionati

granuli della cellula microfonica.
La lamina di alluminio, che costituisce la membrat
vibrante, € mantenuta appoggiata al corpo de
microfono da due molle di acciaio rivestite ¢
gomma, che poggiano su un anello pure di gomm
che rivestmeranb.6or | o del

Il gambo passante e tenuto in posizione da un.:
vite. In questo microfono, le vibrazioni della
membrana mettono in vibrazione soltanto la parte N
anteriore della cellula microfonica e succede che, Nella cassetta in legno sono inseriti diversi
essendo le oscillazioni molto smorzateyhitéa dispositivi; sistema di avviso di chiamata composto
del | 6assi eme, vengono dadue elatmmagrete e da nue lcdmpanedi @anr
variabile che si produce, poche armonichebatacchio centrale, condensatore di filtro (sulla
disturbatrici. destra) e morsettiera per con i vari collegamenti.:




Per mettersi in collegamento con il centralino

= della societa telefonica, sollevata la cornetta di =
»  ascolto, era necessario azionare alcune volte la =
L forcella. -

Plembrana vitrank
rn alluminio

i gt o rege X
:: ; de/;/g'.: Sensibibila ::
~  Sezione del microfono a petpeatentralinista :







NOTIZIARIO della RADICINDUSTRIA
Informazioni - notizie — novitd del dopoguerra

Radio FIRENZE

( Da un articolo tra

de
RADI Ol N DAauglb RIS 6 >

La descrizione di questa che é fpaule
importanti sedi delldlRon e agevole per un
tecnico: a Firenze per viyagejntendere e farsi | Radio Firenze & spesso meta di visite di personalita
. .. . I [T illustri della vita intellettuale italiana. Ecco qui (da
intendere .OCCOTI’e mml_mo dl ?’enSIbIIIFa artisticag sinistra) Pea, il direttore di Radio Firenze Angelini,
che non dado manca ai tecnici; ma noi cercherer G. B. Angioletti.

di cavarcela! N
" Dopo I o0inaugur a zulili:ml_n e d yna Repidal VsitaPaBiiS 4mPi” sBlioni del bel
riferimmo, avevamo prewstiaggio nelfltalia 3153770 rimodernato porta a delle piacevolissime

centrale con tappa a Firenze. Partiti da R°m§orpresespecie dal punto di vististico. Infatti
abbiamdatto unareve sosta a Siena dove si

_ 3 _come da noi si vedorzalendari delle forniture =
svolgevausccezi onal e fpali@che® lepibnkeBdia cBid, Yl di trovadd pezzi

Flrelqze Iabsbe_ra del 28 maggo'lF’- i . veramente insigni, magari anche catalogati
on abbiamavuto riguardi per il nostroamico , o | | * e enco nazional e S de

prof. Aldo Angelini direttoratiio Firenze Vagnettiun Viani, un De Chiridisposti con
siamo andati a trovarlo a c&&aggiomperiale in semplice e, diremmo quasi

un'‘ora inconsueta per le visite, tuttavia chi $Imile montatura o per lo meno consguafiicita

Interessa di radlp ndra N genere orar ¢ gisinvoltura che distinggbraspiti di diritto.
esclusivamente diurguindi pud ricevere a

mezzanotte degli amici pellegrini.

Tuttavia pensiamo ¢heostri lettori vogliano
qualche altro elemento pitasa®so di questa
Cescrizione.

Noi comprendiamo che anche dal pusta di

Questo e il primo contatto con Radio Firenz
poiché l'atazione del nostro amietba da una

giovane graziosa signati&tata da due bellissimi - o0nicq Radio Firenze, diretta con maestria: e
bimbi € presdarenze Il Abbiamo visto dunque  gjanoyilita dal nostro amicodutif.Aldo Angelini, . -

nella mnotte lunare UnfgSqee Bsigefric8dli™é corfrdnt della!

ombroso e suggestivo degli alberi se@tsoe i cyjturaledeartistica italiana, e non @ difficile

quel cielo cattada secoli da padipittori € da 5.4 ,jire |a parte importante che avra Radio Firenze
viaggiatori dal cuore sensibile e dallo spirito apert@| (a7 programma. >

alle cose belle. N
Da un'osservazioneb inche SLg)gficiale 'Si

. Lhé\i n g OI mani Ci sldelhamo pércepis¥e®dnle nof dIb quéste Ssigatdno
Rai. che e anche la sedRalilio Firenzeel cuore e vengano sentite, ma ci si regahe in

ge::f" citta. ngsqpplz;?ddcﬂﬁ)lang_o parlarv_l\pc;u” conseguenza, il che fa onorespém al nostro
elfaspetto nitiésignorile delfambiente o piu delle 5 picq - girettore ma alla schiera distinta dei suoi

attrezzature tecniche. Iniziamo da queste dicen e”;%enti e_sensibéllaboratori i quali vivono e

soltanto che es seeament®n o q,0.6,01{Biina intellBt@diethe 3¢ detto.
aggiornate con i criteri dellaiceeca con le

esigenze di un servizio espletato con perfetta abilita
e nella tradiziodel buon gusto fiorentino.



Veramente ben dotato troviamo il sistemadi
smistamento con i vari pannetireaccessori per
la bassa frequenza, i cawsicali che si dipartono -

e vanno &irenze Ié a Trespiano che € la 100 kW
(Firenze)l Qui abbiamasto eccellenti sist&ni
registrazione dovuti a note case egisndenti

a tutte le piu severe esigatedta tecnica piu
aggiornata.

Troviamo dunque: registratori a filo e a nastro,
nonche alisco; magnifico un complesso per la
registrazione e quindi la lettura di disktld a
velocita : a 78 giri, a 33 e '/3. =
IL sistema passaldél, all'altra velocita con una
semplice manovra.

Noi abbiamo visto agprezzato non solo gli
apparecchi ma anche gli uopgrché, da quel -
poco checi € consentito di giudicare, ci siamo
persuasi che qui i tecnici sono veramente all’ altezza
della situazione e conoscono seseave ed -
esplicano con gran disinvoludaro delicato
mestiere.

Firenze-Trespiano, la base del pilone autoirradiante
(100 kW di potenza) del trasmettitore, durante la
visita dei congressisti della C.I.R.A.F.

Lanostra visita & poi partita dagli uffici, ch
hanno effettivamente un tono di serena e direm
solida signorilita, scevrda impostazioni
spettacolari, in cui il rapporto, in senso artistico e(
senso tradizional edef r a
granddislivelli come purtroppo \&dtra volte noi
vediamo. L'essere, cioe ¢$astanza, ha
effettivamente una prevalerza,su questo
purtop@ noi hon vogliamo insistere oltre.

Dagll uffici siamo p0| pamtaUdlton I p"tI Angelini ci mostra la misteriosa cassettina dell’uccel-
importante dei tandi Radio Firenze é lino della radio : un dispositivo a carica .d’orologeri-
. . . N che riproduce il noto verso dell’usignolo.

acusticamente studiato, secondo i piu modell :

concetti; ci spiacendn potervelo mostrare, ma noi

abbiamo visto che tutto qui & regolato per ottenere il

miglior colorito senza falsare la verita. Abbiamdatto un incontro: voi sesfiesso
Altri auditori grandi e picciservono l'uccellino della radio, cioé la riproduzione del verso

egregiamente per le necessita della stazione e mgiell'usignolo, qui abbiamo visto proprio I apparecghlo

che altro del centro tanto piu che qui, comehe mediante speciale carica, svolge la sua frase

sentiranno i radio ascoltatori, assai spesso, esisteusicale del celebre cantore ormai noto in tutto il

una compagnia di prosa R#dio Firenze mond; le altre stazioni possegganma

effettivamente molto bene accettgercio riproduzione su disco, qui c'e plamrassettina

spessissimo nessin rete. che noi vi mostriamo in fotografia.




Un a parola wvogliamo d Natwalmente e &isto duttaramip fanziona in i on

organica @adio Firenze per quesfmeghiamo |l attesa di e s dra stagions ahesdi it u
nostro amico di rispoadexd alcune nostre spera possa avere la potenza di 15 kW. Tale potenza
domande. L Giporata@itl avans.t a avieldb@ anche potuto essere maggiore ma non &
possibile creare dei trasmettitori di potenza superiore
La stazione di 100 kW cléeenze | alla media senzafrangere il regolamento di:
(Trespiano) é proprio sulla strada Faogea Copenaghen. N

guella che noi dovevamo pereoper tornare a
Milano, percio il nostracoAngelini con un gesto
gentile ci hacortati conducendoci a visitare questef
magrifica potente unita e visite del geffrereoof
sempre qualche cosa di interessalnteotevole.

A Radio Firenze : il ministro on. Spataro con il diret-
tore generale della Ra.l. dott. Salvino Sernesi; in fondo
il dott. Aldo Angelini, direttore della locale stazione.

Angelini ci presenta al capo della Sezione Tecnica
ing. De Cristoforo,

Firenze prossimamente verra dotatemian
trasmettitore: la stazione a modulazione di frequenza

Ecco quanto ci dice in sostanza Ampgefini. per il terzo programma, anzi Firenze gia sta
_ _ _ _ N attrezzandosi artisticamente con un complesso di
Lastazione di Trespiano, altrimentduiiten prosa di prim'ordine che possa soddisfare non $olo

Rossa (per una localita che cobiasna) € della  quelle cherano le sue tradizionali necessita. Infatti
potenza di 100 kW. Il ¢epnico € il sig. Vettori poi come cittd culturale aveva bisogno di un
abbiamo seiperatori, quattro secondi operatori epotenziamento ma soprattutto di un aesto
dueaiuto operatori. soddisfeesse le esigenze di tutta quéataultura
Questi a turno, ieturnisoro abbastanza italiana. =
gravosi, espletano e garantiscono il servizio. Avra come direttore della prosa il regiSF?‘

Viceverskirenze ik al Poggio Imperiale che avete Benedetto e altri regidte si alterneranno a
anche vistdja una potenza di 3 kW ed € una seconda dei lavori. 3

stazioneesiduata di guerra. =
Durante il periodoedme r genza | 0i AIg nostr& fichiesth bi Qualche particolare sulla

che era direttor® Radio Firenze mentre i tedeschi ricostruzione di Trespiaribe(éa Rossa che dir si

smatellavano la stazione di 100 4W, pefaso di  voglia), I'amico prosegue:

fabbricare clandestinamente questo trasmettitore

che e arrivato fino a 5 kybttinza e che ha fatto

servizio di emergenza.



A Firenze-Trespiano: alla destra di Angelini il capo tecnico Vettori.

Quando io arrivai a Radio Firenimntagio Queste parti vitali poi furono rimesse
1944 nel mese di novembre, Fadinze non efficienza a Torino e dalla offdmfia Radio
esistevaFirenze haturalmenera sita asportata, Italiana a Firenze. =

Firenze landava avanti facendo il suo servizio di  La stazione fu inaugurata nel dicembre del
guerra con f#azione di cui parlavamo poc'anzi chel946;venne alloreng. Carrara che era direttore::

pero ogni momento bisognava abbagsdenda generale e naturalmente alla presetzte die
(per esempio se si rompevavalvala, siccome  autorita di Firenze. N
non avevamo una valvola emergenza in Radi o Firenzesedenoma pob

magazzino che potessetigorla naturalmente ancora al livello delle direzioni compartimentali;"-ma

dovevamo abbasskr@otenza e quindi si andava in essa si svolge una mole di lavoro pressappoco
avanti ancha 250 W addirittura) e questa era uguale a quella Mlilano per esempio; ha una:

soprannominata la stazione del Myggrchési sezione tecnica, una sezione programmi, una
sentiva nei dintorni di Firenzel finmma Mgnone sezione di propaganda e sviluppo, una:
e non di piu. amministrativltre a tutti quanti gli elementi artisticj.

Fra di essi vi sono attori di prosavojeno il
Un bel giop il Capitano Astley che allora lavoro in modo di soddisfaresigenze della
dirigeva il servizio del PW.B. mi maihifiestbio programmazione sia locdle nazionale.
che la stazionekirenze fossestata fermata dai
partigiani verso Bressanone e nel frattempo erano
arrivati lassanche gli italiani del corpo di spedizione
volontao assieme ai soldati alleati.
lo stesso andai a Bressanone e riconobbi la
stazione che era custodita, fatto curioso, dagli stessi
tedeschi che l'avevano aspoaa®a dei guasti
seri in quanto 1 nostri tecnici avevano ostacolato il
lavoro sia dadeschi e sia dei collaborazionisti e,
naturalmente, avevano fracassato delle parti vitali.
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Collegamenti aerei tra Europa e America Non abbiamo intenzione di far qui una storia-dei
ALA RADI O PERIVIP3FTTI 0 Swezbghiovi transatlantiici
tutt'altro che breve e semplice, ma vogliamo
tracciare un quadro delle necessita, degli scopi,:dei
ABATTAGLI A SULLBATTAL NTompi® éhe la nascente aviazione transatlanttca
di A. SILVESTRI deve affrontare.
Lo scopo e gia stato accennato : allacmare Ie
Nonostante il titolo, che puo far pensare americhe con I'Europa in modo permanente,
qgualche cosa di bellico, I'argomento di cui abblamggmare e soprattutto rapido. | vantaggi che questo
lintenzione di occuparci € quanto di piu pacifigtogramma presenta dal punto di vista degli scambi
possa esistere. posta in primo luogo, e dei vjgagsieggeri, merci
Ammesso ctie lotta per conquistare una data in seguito, sono troppo evidenti perché vi insistiamo
corrente di t ntanfiehto dele, ofre; Gedidmd gilttosto §ualiesBnd le Becessita alle

armi piu opportune ed efficaci per farlo, sia d@uall si deve soddisfare per raggiungere il risultato.
classificarsi fra le attivit? paC|fiche del I 01

nazioni. Intendiamo parlare qui, particolarmente,
della battaglia ingaggiatasi per stabilire un
collegamento aereo regolare e petmafman
I'Europa e le Americhe, sia per assicurare lo scambio
rapido di posta, che quello di passeggeri e merci.
L'intenzione é vecchia quanto l'aviazione, si puo dire;
non appena terminata la Grande Guerra, e rivoltisi
perci, | 6att e raaticooversolee | o
pi ¥ natur ali congqui st e
barriera liquida separante il Vecchio dal Nuovo
Mondo sorse assolutamente spontanea.

Molti progetti vennero elaborati e molti tentativi
esequiti, sia seguendo concetti puranutite sp
quindi tentando in modo arrischiato imprese di
primato, sia cercando di stabilire comunicazioni
regolari, e quindi perseguendo uno studio serio e

. IDROVOLARTIS.55 SAVOIA HARCHETTI-0TORE A 22 R. FIAT 550 HP)
metodico. Il MAGHETL CANDELE BATTERIE. DELLA “MAGNET) MARELLI.
M cArBURANTE SPECIALE STANAVO. DELL ITALO AHERICANA PEL PETROLI




Cominciamo a dare un'occhiata alla situazione

La prima é quella tenutdiddberg nel suo
geografica dei continenti che si vogliono allacciare/olo verso Parigi che ha violato il cielo Atlantico;
La striscia oceanica separa Europa ed Africa dgssa, insieme con parte di quella meridionale, & stata
una parte, le due Americhe dall'altra, stendendosip'ercorsa dalla Seconda Squadra Atlantica di Italo
fascia di irregoehsared | Balgh@e;zzlhdéuloteir ma | Bgistat‘p

scavalcarla la dove lo spazio di deserto oceano @ Pinedo nei suoi intgaes voli, e dalla Prlma
varcare risultava minore, ma questa soluzion8quadra Aerea Atlantica Italiana.

strettamente logica doveva sottostare a modifiche
derivanti da altri fattori di carattere meteorologico e

quindi ancora legati a quelli geogtafiici ci

Bisognava fare i conti principalmente con la
temperatura, i venti e la nebbia. La temperatura
influisce sul «carico» che possono sollevare gli aereil
in quanto che modifica la densita atmosferica e
pertanto agisce in doppio modo sia srileaptei
motori che sul valore della sostentazione offerta
dall'aria alle ali; i paesi caldi sono meno favorevoli, &
questo riguardo, di quelli freddi.

| venti rappresentano un elemento di prim'ordine
in un volo oceanico, anzitutto perché esfgesi svo
su grandi di stanze e pe€
concreta in grosse cifre di autonomia perduta o
acquistata, ma logicamente € il primo dei due casi d¢
tener presente, e peich&u una distesa oceanica
i venti hanno caratteristiche di regoleitae
permettono lo studio metodico ed autorizzano
logiche previsioni, ed accurata preparazione deglit
orari.

incipali rotte atlantiche. Le linee sono i percorsi
compmh dagli Zeppelin (quella mfenore é dl linea regolare).

La nebbia infine € un prodotto delle due
precedenti cose insieme, gioco di temperatura e di

venti e rappresenta un'eventualita solamente Come mostra la cartina che pubbllchlamo
ricavata in modo da dare il senso della sfericita
Lo studio, che gia si comprende complesso trrestre, si tratta di trasvolate che comprendono
tutti questi elementi geografici e meteorologici, unitppe marine fino a 3400 chilometri fra scalo e scalo.
alle possibilita che avevano gli aerei fino a qualcHeridurla non é facile, ma quando le autonomie-dei
anno fa, indusse a considerare seriamente heelival impiegati restavano sempre inferiori alla
necessita diazionare il volo con scali intermedi.lunghezza della tappa massima (aumentata:in
Senza riportare la somma di studi, di considerazigmievisione di un possibile vento contrario), si penso
di dati o di analisi che costarono, daremo i risultatsariamente a creare stazioni intermedie progettando
le famose «isole artificiali » che se furono numerose
Essi si concretarono in tre rotte distintesulla cea, non superarono mai, in compenso, :lo
rappresentanti quelle che poteasmicurare una  stadio di ipotesi e di esperimento di laboratorio
vera e propria continuita ad un servizio aereoppure mettendo in servizio apposite « névi

negativa nelle considerazioni del volo.

quali si giunse.

transatlantico, e che sono note come la «rot@ppoggio ».

settentrionale  dell'Atlantico nord» dall'Europa Questa seconda soluzione, prospettata in un

allAmerica del Nord via Irlanda, Islandaprimo tempo provvisoria ma che tende ad affermarsi
Groenlandia, Labrador , la «rotta meridionaleome arma, venne adottata dai Tedeschi, e la loro

dell'Atlatico nord » dall'Europa all’America del Nordave Schwabenland pud oggi vantare un brillante
via Spagna, Azzorre, Bermude, Florida e la « rotato di servizio dopo il regolare impiego che ne é
dell'Atlantico sud » che va dall'Africa allAmericadet at o f att o sul |l 6At
Sud toccando o meno I'lsola di Fernando di Noronfdrovolanti Dornier di autonomia assolutamente

normale.

der

| amnt



Ma evidentemente se i ripieghi adottati pote'
accontentare in un primo tempo ricordia
| 6i drovol ante catapul
Bremenper raggiungere la terra con 24 ore
anticipo; il servizio francese misto, aereo da Pe
Daka, marittimo celere con « avvisi » appositam
addetti fra Dakar e Porto Natal, e poi ancora &
oltre Porto Natal verso le capitali del Sud Amer
servizio aereo con « navi appoggio » dei tede
pure sull 6Atl anti eade s
per la posta, ed anche qui con dei vantaggi di t
sulla posta ordinaria non decisivi.

I grandi progressi
guesti ultimi anni, e precisamente lo sforzo cos
e notevole per la conquista delle alte velogta e
grandi autonomie, ha infine impostato il prob
della conquista aeronautica dell'Atlantico sulle
varie rotte.

La soluzione vera e definitiva si avra <
guando si metteranno in servizio aerei capa
sorpassare, in un unico volo esegalte
condizioni di sicurezza ormai raggiunte dalle
linee, I'Oceano con un carico ragionevole di p
passeggeri e merci.

Le Nazioni che si sono impegnate a fond
guesta singolare battaglia sono gli Stati Uinu,

I 61 nghi | tedinfinealg Getmahjakni a s o N : - v
hanno rivolto ora | a %{rpl!u tipici 1drovf>1anti costruiti per la « battaglia dell’ Atlantico ». At |
g | Dalldlto in basso: il tedesco « Dornier Do-18%, 2 motori, 1200 CV.
questo dopo avere vinto la poderosa battagli| peso tot. 9200 kg., vel. mass. 250 km/h.; il tedesco «Blohm e Vet
Pacifico. Ha-139, 4 motori, 2400 CV., peso tot. 16.000 kg., vel. mass. 300
Al riguardo & noto che la citta di San Francisco | hilemetriora; il francese «Lioré et Olivier H-47 » 4 mofori, 3440 CV,

collegata con I—_|qno|u|u mediante una linea ae zf,fo %0’300 ::io'?;”,g%tzéhvglfr;:c;:’eﬁé“ (Z,r:/;{m;,: ;"O'
buona regolarita esercita dalla Pan Amern Short Empire», 4 motori, 3200 C V., peso tot.. 20.400 ve.l.’ masiif::

Airways. Con idrovolanti Martin tipo China CIY 320 km/h.; I'americano « Sikorshy S.42.4 », 4 motori, 3000 CV., peso
bisogna pero avvertire per comprendere cof fof. 18200 kg., vel. mass. 306 kmfh.; il francese « Lioré of '(')lfuie,

Pacifico, pit vasto e commercialmente nf [-27>, 4 motori, 2600 CV., peso tot, 19.000 hg,, vel, mass, 235 km/h.;

importante dell’Atlantico, sia stato vinto per | b2mricano «Glenn Martin 1305, 4 motori, 3200 CV., peso toials

] : ) i 23.200 kg., vel. 1 . :
che il volo si alge su distanze geografic mont),l;gmol;.e, zé%"évﬂ!fﬁ"ff{’zélo%"ize”uﬁlg;fxf 253‘3"20371):“-
i i s 4 . . m/h.;

egualmente notevoli, ma in zo| il francese «Latécoére Croix-dy. ;
meteorologicamente enormemente piti favore\, 23.100 kg., vel. mass. 225 km/l;lfus jfmic?::o? ’Li?cgefeV'L’-'ﬁ” . 3
Per 1 6'Atlanti co g || dVaisseauParisy, 6 motori, 5160 CV., peso tof, 37.400 kg'ev:mta trou
due imponenti idrovolanti, il Partin 130 ed il Si - massima 255 km/h. r N
S42A, di cui diamodaratteristiche e la sagomd
nel disegno schematico che pubblichiamo. Data la o
potenza economica di cui dispongono, e la L'Inghilterra aveva studiato a lungo il problema
caratteristica decisione con la quale ne fanno usogdeil'Atlantico, ma senza troppo grande slancio; le
pud prevedere senz'altro che il servizio cheue costruzioni idrovolantistiche poi, con
tenteranno di stabilire avra ibraigliccesso. quel |l 6attaccamento al lte
tecnica inglese in alcuni casi molto tarda, non
permettevandi nutrire troppe speranze fino a poco
tempo fa.




Oggi il nuovo impulso dato alle linee Per questo anche il problema aeronautico vero e
dell'Oriente, le famose linee imperiali, ha fatto cream@prio si & imposto in Germania, e sono State
materiale di volo modernissimo, ed esso, o altfabbricate varie macchine per lanciarle neila
similare materiale adriginali unita come competizione. -
| 6i dr ov ol anMago atthalrpepte oan S H'orierttamento non e deciso; lo Juni@ds Jus
costruzmne sara orientato verso la conquistehe ha compiuto il notevole volo da Dessau: a
del | 6 Atl antico sul | e r Bahurseserwa scaloeenun teirestre,amaiil Dornler

La Francia & la Nazione che ha sostenuto 19618 ed il Blohm e VosslA@ sono idrovolanti,
sforzo piu lungo, insistendo sulla rottaddel sututti di buone caratteristiche. N
Atlantico, per essa di particolare interesse. E bene pero avvertire, in ogni caso, che i tentatlw

Dopo il servizio misto al quale abbiamaedeschi hanno una nota originale ed importante:nel
accennato, dopo i tentativi compiuti con aeropldaitto chesono realizzati con l'impiego di motorl
t err est remcieledilGentauré éhe pure Diesel.
hanno reso buoni servigi, si & orientata verso il Tutte e tre le macchine citate montano mfattl
seviz interamente aereo compiuto con idrovolantDiesel, cosa che migliora il loro raggio d'aziohe

Numerose ed importanti macchine sono statgiminuendo il consumo totale di combustlblle ed
create, non tutte eccellenti dal punto di vista tecniemnullano le possibilita di incendio,
cul minate nel | -GeVaisseau g i g aQuestd panorama tedarbattadlia tecnica che
Paris, che sfortunatamente é rimasto a meta distrusicvolge sull'Atlantico, e che vedra una conclusmne

per tempesta durante la sua prima crociera. i n ogni caso felice per
La Francia ha buone probabilita nella lotta, mentro quest'anno o negli immediatamente prossimi.
il suo materiale, progettato gia da qualche anno, | n essa | 6l taliperdé ait't

risente nelle sue caratteristiche di questo tatto, distratta da compiti piu immediatpesihéla

risulta tecnicamente inferiore a quello concorrenteconquista dell’Atlantico non puo interessarla in modo
La Germania € entrata nella lotta prima di tuttdiretto come invece accade per le citate Nazioni: La

coni dirigibili Zeppelin. Il Graf Zeppelin gia da divessia tecnica costruttiva idrovolantistica € comungue,

anni compie viaggi regolari da Friedrichshafen gero, ad un'altezza tale da potere, doaodtia, -

Natal, ed & riuscito a compierli con perfettaffermarsi nettamente vittoriosa nella competizione;

sicurezza; ad esso si € aggiunto da afineauin  ne siano prova i voli pioneristici di De Pinedo e delle

| 6Hi ndenbur g, i pi %2 dSguadied Atlantiche, ieg pob i Inagevoli ipmriatd o

0ggi costruito (200.000 metri cubi), ed il loro servimernazionali conquistati ultimamente dalle all

difficilmente potra essere intaccato dal trafficmarittime dell’Aeronautica italiana.

aviatorio propriamente detto, sidepgrandi

autonomie che per le capacita di caridord

velocita, in compenso, sono piuttosto ridotte.



